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Förord 


Min farfar Wilhelm Andersson och pappa Nils Andersson hade under åren 1920 till 1974 
stenhuggeri i Lyse i Bohuslän. Den här skriften handlar om det stenhuggeriet. 


Det mesta av informationen kommer från pappas anteckningar. De allra flesta fotona har han 
tagit. Om det inte är angivet någon annan fotograf är pappa fotografen. Många av fotona är från 
1950-talet vilket är lite missvisande eftersom verksamheten såg annorlunda ut under andra 
tidsintervall. 


Det här dokumentet får fritt laddas ner och delas för icke-kommersiell användning. 


Jag har också digitaliserat och klippt ihop pappas smalfilmer från stenhuggeriet till en film som 
finns på Youtube. Titeln är: ”Nils Anderssons stenhuggeri i Humlekärr Lyse” 


Jag tackar Mats Andreasson och Lars Olof Stilgård för värdefull hjälp. 


Täby 24 oktober 2021 


Osborn Hogevik 


Första versionen av det här dokumentet blev färdigt våren 2021. Sedan dess har bara mindre 
felrättningar gjorts. 


Dokumentet är publicerat som en gratisbok på Google Books. GGKEY:WOJCJ9DK01D 


Foton första sidan: 


Stenhuggaren Håkan Hermansson klyver ett block. Humlekärr omkring 1954. 
Lastbåten Regina av Skärhamn LL 549 lastar storgatsten. Fiskebäcksvik omkring 1955. 
Stenmur i närheten av Örebro slott. 1960-talet 

Kranresning Humlekärrs storbrott omkring 1968 
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1 Gatstenens historia 


Produktion av tuktad gatsten började 1842 med att Nils Eriksson och C.A. Kullgren på Bohus- 
Malmön började tillverka monteringsfärdig sten till Trollhättans sluss. Då upptäcktes att man av 
avfallet kunde tillverka rektangulära stenar med slät översida (kopp). Detta utvecklades till en 
gatstensindustri som sysselsatte upp till 9 000 man (toppåren var 1910 och 1928) i norra Bohuslän. 
Där var också 2 000 man sysselsatta med att hugga kantsten. 1928 var 13 000 personer sysselsatta 
i svensk gatstensindustrin. 


Gatsten var en stor exportvara. Ett exempel kan man höra i Evert Taubes visa där texten lyder (om 
Buenos Aires): "...och kajerna var lagda med sten från Bohuslän..." 


Efter depressionen 1930 minskade produktionen kraftigt. För traditionell vägbeläggning har asfalt 
helt konkurrerat ut gatstenen. Ett teknikskifte som har vissa likheter med det FACIT råkade ut för 
omkring 1970. Efter 1940-talet har gatsten använts endast i liten omfattning, och då som 
dekorativ beläggning på exempelvis torg och rondeller. 


I kartorna nedan är det med Sa markerat granit (lämpad för stentillverkning). Som synes går 
södra gränsen genom Lyse. 


Gatstenshuggning Fiskebäcksvik omkring 1950. \ 


Stora Pölsan 


i 
| a A ~ C 
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H Göteborg 
Berggrund Bohuslän. Källa SGU. 
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2 Råmaterial och stenbrytning 


Granit är en eruptiv bergart som består främst av mineralerna kvarts, fältspat och lite glimmer. För 
miljoner år sedan bildades granitisk magma som lade sig under jordskorpan under högt tryck och 
värme. Mineralkristallerna ordnades i riktningar, sintrades ihop, kallnade och stelnade. Detta har 
gjort att den till synes homogena graniten har svaghetsriktningar (klov) utefter vilka den lätt klyvs. 
När sedan jordskorpan eroderade och graniten kom i dagen bildades på några ställen 
förutsättningar för brytning av block. 


I ett storbrott tillverkade (bröt loss ur urberget) brottarbetare block om 1—5 ton som bearbetades 
till färdig produkt av stenhuggare. Brottarbetare kallades också dagsverkare eftersom de inte 
jobbade på ackord utan fick betalt efter arbetad tid. I ett småbrott utförde en stenhuggare alla 
moment, från lossbrytning ur urberg till färdigbearbetade stenprodukter (gatsten, kantsten...). 


I granitberg finns det lösa lager eller skikt som kallas pallar. De är bildade av naturlig horisontell 
sprickbildning som kallas botten. Man borrar vertikala upp till 2 m djupa hål med diameter 20-35 
mm och fyller med krut. Sedan spränger man och stora block lossnar ur berget. 


Granit har tre klovriktningar som kallas svallklov, ståklov och tvären (även andra namn). 
Svallkloven är horisontell och de andra två vertikala. Ståkloven står lodrätt mestadels i NV-SO 
riktning och tvären vinkelrät däremot. Berget klyvs lättast i ståklov och svallklov medan tvären 
kräver lite mer jobb. Det sägs att den drivne stenhuggaren brukade spotta och sedan blåsa på 
detta för att se hur kloven gick. Inte sällan markerades det på blocket hur den suttit i berget så 
stenhuggaren tog den rätt. Den finkorniga Humlekärrsgraniten är lätt klyvbar i räta vinklar vilket 
gör den lämplig för stentillverkning. 


Botten 
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ch Åke Simonsson vid en pall. 
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Granitbergets struktur, Okänd 


När de lösa blocken tagit slut måste man gå djupare och även ta loss bitar som sitter inspänt i 
berget. Detta skedde genom att kanaler sprängdes med dynamit. På 1950-talet utvecklades en 
metod där man med hjälp av en varm låga (jetbränning) gjorde en 8—12 cm bred kanal som 
lösgjorde graniten från spänningen. 


Blocken delas till råämnen för bearbetning till den slutliga produkten. Man tar då hänsyn till de 
naturliga klovriktningarna och att delning av block gick bäst om de delades i mitten. För 
smågatsten 8/10 cm utgick man från måttet 576 cm som delades genom kilning till 288, 144, 72, 
36, 18 och slutligen 9 cm. 
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3 Wilhelms stenhuggeri 


f 


Emil Andersson (1854-1942) Wilhelm Andersson (1882-1950) 


Hogen på 1970-talet 


Wilhelm föddes och växte upp på gården Hogen 1:4 i Lyse. 


För att öka på inkomsterna hade hans pappa Emil börjat tillverka gatsten runt sekelskiftet 1900. 
Wilhelm och hans bror Karl hjälpte till. Råvaran fanns på gården och efterfrågan på gatsten var 
stor. 


Graniten på Hogen (liksom de flesta graniter) går inte att bearbeta frusen eftersom klovriktningen 
tvären försvinner då. Därför värmdes och bearbetades blocken i källaren under bostadshuset. 
Varje kväll då frost befarades lades nya råämnen in för upptining. 


Det sas att Emil var väldigt stark. Så sent som omkring 1970 när Osborn sommarjobbade i 
stenhuggeriet hände det att gubbarna sa när någon stor sten behövde flyttas: ”Nu skulle vi haft 
Emil i Hogen här.” 


Wilhelm gifte sig 1906 med Terese Larsson (1883-1951) från gården Hedarne (Kyrkobyn) i Lyse. De 
bosatte sig på och arrenderade gården Lyse Övre där så småningom Nils föddes och växte upp. Till 
Lyse Övre hörde förutom jordbruksmarken som arrenderades av Wilhelm och Terese även 
utmarker om 54 hektar. Där fanns granit och även en hamn (brygga) i Säven, mellan Skalhamn och 
Fiskebäcksvik. Markägare var staten (Domänverket). 
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I juli 1920 började Wilhelm tillverkning av gatsten som underleverantör till Skandinaviska Granit 
AB. De hade enligt avtal med honom ensamrätten till allt som producerades. Det var mest 
storgatsten av olika storlekar och kvaliteter. "Wilh. Anderssons Stenhuggeri" var en enskild firma 
där Wilhelm ensam var ansvarig. Firmanamnet var troligen infört i Handelsregistret. 


Skandinaviska Granit bestämde vilka stensorter som skulle produceras, kontroll, inmätning och 
avlöningsuträkningar. Wilhelm ansvarade för att anställa stenhuggare och att transportera stenen 
från stenbrotten till upplag vid Sävens brygga. Han anlade vägar till stenbrotten för hämtning med 
hästdragna vagnar. Det fordrades tre till fem hästar. Sön- och helgdagar var de hemma på gården 
Lyse Övre. Ungefär 1924 byggdes ett stall i Skalhamn. 


Wilhelms stall i Skalhamn. Smedjan i i Brännetensrmmren. 
Teckningar av Inga Niklasson (Fått av Mats Andreasson) 


I storbrottet Stocken nära Skalhamn kördes stenblocken till stenhuggarna på en primitiv 
smalspårig järnväg, cirka 100 m lång. Vagnarna kördes med handkraft. Blocken tippades till 
stenhuggare som stod längs järnvägen. Även vid Sävens brygga fanns smalspårig järnväg (cirka 100 
m lång) som användes vid lastning av större lastbåtar. 


I början var det omkring 20 anställda, för att i slutet av 1920-talet uppgå till omkring 100. 
Dagsverkare och lastare betalades med timlön (86 respektive 96 öre/timme omkring 1930). 1919 
infördes åtta timmars arbetsdag (48 timmars arbetsvecka) som en provisorisk lag som fastställdes 
1930. Detta gällde timavlönade. Stenhuggare och smeders arbetstid kontrollerades inte, då de 
jobbade på ackord. En normal dagsproduktion för en stenhuggare var 400 smågatsten. Några få 
kom upp i över 1000 per dag. 


Wilhelm anlitade ofta speditionsfirman/rederiet Jonsson, Sternhagen & Co för att frakta gatsten 
till bland annat Holland och Belgien. Deras fartyg hette Burgundia, Flandria, Patria, ... 


S/S Burgundia lastar sten vid 
”Wilhelms brygga” i Säven. 

Omkring 1925. 

Foto: okänd, fått av Mats Andreasson 
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På grund av depressionen upphörde 1930-1931 all försäljning (export såväl som inhemsk) av 
gatsten och kantsten. Alla företag i branschen drabbades. Wilhelm hade fördelen av ett kontrakt 
som gjorde att Skandinaviska Granit måste köpa allt som kunde produceras. Han valde dock att 
minska i samma takt som Skandinaviska Granit. Något som naturligtvis uppskattades. Kanske var 
det ett försök att inte påskynda konkurs för dem. Krisen var dock så djup att deras konkurs blev ett 
faktum. 


Ganska snart gjordes statliga beställningar av sten i syfte att hjälpa gatstenstillverkningen. De 
började i liten skala och som mest skapades 3000 arbetstillfällen i hela Sverige. För att få hugga 
sten fordrades ett personligt konto som prövades socialt. Dessa konton var mycket begärliga trots 
att maximala förtjänsten inte var mer än 100 kr/mån. Alternativet för många var AK-arbeten! med 
maximalt 70-90 kr/mån i lön och arbetsplatser som låg långt hemifrån. Hos Wilhelm arbetade 10- 
20 stenhuggare som hade konton. Den färdiga stenen lagrades i Skalhamn (Säven) och 
Fiskebäcksvik. 


Omkring 1933 började Wilhelm bedriva gatstenstillverkning i egen regi i Skalhamn med försäljning 
inom Sverige (Göteborg och Malmö). 


I samband med att Wilhelms son Thure 1934 köpte gården Humlekärr och Wilhelm arrenderade 
en del utmarker (bl.a. Hållfast av Domänverket) började tillverkning av den finkorniga 
Humlekärrsgraniten. Det var dåliga tider. Lagren växte och verksamheten måste finansieras med 
lån. Så småningom gick det bättre. 


Den tekniska standarden var låg. Det var till största delen småbrottsdrift och handarbete. Från 
1934 användes i storbrott tryckluftsdrivna borrmaskiner för borrning av djupa hål. Först drevs 
kompressorn av en råoljemotor för att cirka 1938 ersättas av en elmotor. 


I Humlekärr fanns en gammal stenkross med sorteringsverk som använts av vägförvaltningen och 
drevs av en råoljemotor. Elektricitet kom inte förrän 1938. Då köptes en nästan ny rotationskross 
av Ture Lander i Brastad och försågs med elmotor. 


När elströmmen kom 1938 visade det sig att ledningar och transformator inte räckte till för kross 
och kompressor. Problem med spänningsfall gjorde att bolaget köpte egen transformator 
samtidigt som elföreningen höjde spänningen från 3 till 10 KV samt tillhörande serviceledningar 
ökades från 25 till 100 mm?. 


Efter andra världskriget upphörde den statliga stentillverkningen och utlastning från lager skedde i 


allt större utsträckning. Mest på järnväg men även lastbåtar fraktade sten från Säven, Skalhamn 
och Fiskebäcksvik. Wilhelm skötte en del sådana utlastningar. 


t AK = Statens Arbetslöshetskommission (1914-1940) 
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Försäljningen inom Sverige skedde dels genom offerter till städer och kommuner, dels genom 
personliga kontakter, t.ex. gatuchefen i Göteborg och stenkontrollant Gideon Pettersson i 
Stockholm. 


Den lilla export som förekom sköttes av Sveriges Granitindustris Exportförening, som hade 
lagreglerat exportmonopol. Detta monopol var kritiserat av dem som inte fick vara med. 
Gunnarsons Stenhuggeri i Lysekil stämde ett par gånger, utan att få rätt. AB Brosten hade dispens 
för export till Holland. Wilhelm, och senare Nils, hade cirka 5 % av exporten (gäller cirka 1933- 
1956) som huvudsakligen gick till Tyskland och Belgien. Exportpriserna var något bättre än de 
inhemska. 


I slutet av 1940-talet överlät Wilhelm alltmer arbete på Nils för att i början av 1949 sluta arbeta 
nästan helt. Efter Wilhelms död i början av 1950 ägdes stenhuggeriet av Terese och Wilhelms nio 
barn. 1951 köpte Nils firman av sina syskon. 


Terese och Wilhelm med sina nio barn (1940-talet) 
Övre raden: Stina, Nils, Valborg, Eric, Ruth, Ragnar 
Nedre raden: Thure, Terese, Gerd, Wilhelm, Märtha 
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4 Nils stenhuggeri 


1947 gifte sig Gun och Nils. Gun (född Olsson) var uppvuxen på gården Sjöbol i Lyse. De köpte 
Wilhelms föräldragård Hogen där Wilhelms syskon Karl och Frida bott i många år. De bodde på 
Hogen till 1976. 


Gun Andersson (1921 — 2013) Nils Andersson (1920 — 2013) 


4.1 Bolaget 


Nils köpte "Firma Wilhelm Anderssons Stenhuggeri" av sina syskon med tillträde den 2 januari 
1951. Bolaget ombildades 1 januari 1961 till aktiebolag (Granit AB Nils Andersson). 


I Lysekil fanns ett holländskt företag, AB Brosten, som tillverkade och sålde gatsten till Holland. I 
början av 1950-talet blev lönsamheten så dålig att kommunen fick överta driften för att de cirka 
20 anställda skulle sysselsättas. En stenkrossanläggning byggdes i Bansvik (Lysekil). Nils 
stenhuggeri fick konkurrens både på gatsten och på makadam. Lysekils kommun förlorade stora 
belopp och då detta dessutom var en olaglig kommunal verksamhet behövdes en ändring. 


Nils fick då möjligheten att överta verksamheten från omkring 1953 till 1960 genom ett avtal med 
AB Brosten. Det administrativa såsom avlöningar med mera sköttes av fru Jarmell (styrelseledamot 
i AB Brosten). Med det praktiska hade Nils god hjälp av förmannen Sixten Frisk. Efter 1960 
fortsatte några stenhuggare hos Nils med gatstenstillverkning på Slätten och Badhusbergen. 


Två stenhuggare jobbade på Grötö, men på grund av kvotförhandlingar inom Försäljnings AB Gat- 
och Kantsten övertog Bohusläns Stenförädling dessa. De bröt den så kallade Gullmarsgraniten 
som levererades till bland annat Lysekils Sparbank. 


I samband med att Förenade Granitindustrier, Karlshamn lade ner tillverkningen av gatsten i Norra 
Grundsund övertog Nils 1956 deras stenhuggare, ett tiotal. 1958 avskedades samtliga på grund av 
orderbrist. 


Nils övertog 1960 Johan Perssons stenhuggeri i Ramsvik med ett tiotal stenhuggare. Verksamheten 
pågick till 1974. De sista åren i liten omfattning eftersom de flesta stenhuggarna bytte arbetsplats 
till Humlekärr. 
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Omkring 1968 fick Nils information från kommunen att hans verksamhet troligen skulle tvingas 
stängas ner för att ge plats åt en industrietablering. Stenhuggeriets arrendekontrakt räckte några 
år men på lång sikt fanns ingen framtid för stenhuggeriet om kommunens planer blev verklighet. 


Efter ett tag visade det sig att industrietableringen var ett oljeraffinaderi Scanraff ägt av OK 
(Oljekonsumenterna). Några osäkra år följde innan det blev klart att Scanraff verkligen skulle 
byggas. Den 30 september 1971 såldes Granit AB Nils Andersson till OK. 


Det nybildade, av Nils helägda, "Granab i Lyse AB" övertog verksamheten och fortsatte oinskränkt 
till slutet av 1972. Under 1973 och 1974 var det verksamhet endast vid arbetsplatsen Hållfast och 
hamnen Fiskebäcksvik. Storbrottet Hamrehogen i Humlekärr lämnades till OK årsskiftet 1972- 
1973. Innan dess hade man byggt upp ett lagar av block som kunde användas 1973 och 1974. 27 
september 1974 såldes inventarier och maskiner på auktion så efter det var det ingen produktion. 
Granab såldes till Kullgrens Enka 1976. 


Styrelse i båda aktiebolagen var Gun och Nils. Revisor var Fredrik Nordenham i Kungälv. Fredriks 
roll som revisor övertogs de sista åren av hans son Atle. För ledning av arbetet i storbrott fanns det 
brottbasar. Folke Jägsten befordrades till förman 1952. Övrig administration skötte Nils själv med 
undantag för 1962—66 då Sveide Lindblom var anställd som kontorist. Gun arbetade med 
kundservice och ordermottagning per telefon, representation i hemmet, rådgivare vid offerter 
med mera. 


Stenhuggeriet gick bra de flesta åren 1951 — 1974. 1958 då staten sålde ut extra mycket av sina 
gamla stenlager och efterfrågan minskade var det kämpigt. Men sten kan lagras så det som inte 
kunde säljas 1958 fanns kvar och kunde säljas 1959. 


Den första (1951) stora investering Nils gjorde var att påbörja upprustning av den tekniska 
standarden genom nya kompressorer, tryckluftsdrivna kilmaskiner, hårdmetallverktyg med mera. 
Hugo Andersson utbildades hos Atlas Copco på tryckluftsverktyg och kompressorer. 


Från 1952 sköttes gat- och kantstensförsäljningen av Försäljningsaktiebolaget Gat- och Kantsten. 
Genom det bolaget var i stort sett alla Sveriges kommuner och vägförvaltningar stenhuggeriets 
kunder. 


Övrig försäljning sköttes av Nils med hjälp av Gun. Någon marknadsföring via reklam förekom inte 
utan man sålde via nära kontakter med kunder som ofta återkom med nya beställningar. För att 
det skulle fungera fordrades fina produkter och bra kundhantering. Anbudsofferter som 
underleverantör vid stora anläggningsarbeten förekom. Där var det viktigt att förstå 
konkurrensläget och lägga sig på rätt prisnivå. 


Ett exempel på att Nils var bra på att hantera kunder: En svensk stad beställde någon stenprodukt 
enligt ritning. Nils tittade på ritningen och såg att den var felaktig. Han kunde leverera stenarna 
men kunden skulle inte kunna få ihop dem. Han ringde stadsingenjören men lyckades inte 
övertyga honom att ritningen var fel. Nästa dag gick Nils upp tidigt i ottan och satte sig i bilen och 
körde ganska långt till kunden. Han gick in på kontoret och visade felet på ritningen. 
Stadsingenjören blev väldigt tacksam. För det hade ju varit hans fel när det visat sig att stenarna 
inte passade ihop. Efter den händelsen var Nils den förste stadsingenjören hörde av sig till om han 
behövde sten. 
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4.2 Personal 


4.2.1 Fack 


Wilhelms firma var troligen inte med i SAF (Svenska Arbetsgivareföreningen). Nils firma blev 
medlem i samband med att Gat- och Kantsten bildades 1952. Alla stenhuggare och dagsverkare 
var organiserade i Svenska Stenindustriarbetarförbundet. 


Några konflikter förekom inte i Nils stenhuggeri. Den lokala fackföreningen med Hilding Lundström 
i spetsen var alltid mån om att avtal skall hållas. Hur det var på Wilhelms tid visste Nils inte mycket 
om. Förutom att dåvarande (slutet 30-talet) fackordföranden Oskar Martinsson i Tjärnskogen och 
Wilhelm hade hårda resonemang om löner med mera. 


4.2.2 Olyckor & arbetsskador 


Många redskap, kranar och kättingar brast vid överlast. Dessa lagades av smeden utan föreskriven 
provbelastning. Arbetarna var medvetna om detta och gick aldrig under hängande last. 


Före 1951 var den vanligaste olyckan stålflisor i ögon. Några gånger hände det att det 
lättantändliga fina krutet antändes för tidigt. En gång var det gnistor från spikar i trätofflor som 
uppstod när dessa stöttes mot berghällen som antände. 


Arbetsskador i form av stendammslunga och cirkulationsrubbningar och hörselskador förekom, 
men var mindre förekommande än inom gravvårds- och byggnadsstenindustrins mera 
mekaniserade och koncentrerade verksamhet. 


Efter 1951 infördes mera tryckluftsverktyg som orsakade mer damm och vibrationsskador. 
Troligen blev många arbetare mer eller mindre skadade av stendammet. Vibrationsskadorna var få 
och orsakades mest av en handhållen maskin för bredmejsling. En stenhuggare blev så svårt 
vibrationsskadad att han sjukpensionerades på grund av så kallad vit hand. 


Den olagligt höga ljudnivån vid jetbränningen (cirka 130 dBA) tvingade fram extremt 
ljuddämpande klädsel (specialoverall och vätskefyllda öronkåpor) och långt avstånd till oskyddade 
grannar. 


Inga dödsolyckor förekom. Svårast skadad blev en anställd som fick klämskador vid stenlastning. 
Två anställda miste ena ögat. 


4.2.3 Personalbuss 


En del stenhuggare bodde i Skalhamn och arbetade i Humlekärr. Det gick inga bussar som passade 
och de flesta hade inte bil. Därför användes från 1950-talet till slutet en Volkswagen-buss som 
kördes av förmannen Folke Jägsten. Genom åren hade stenhuggeriet tre olika bussar. En praktisk 
lösning som både anställda och företaget hade nytta av. 
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4.2.4 Personalstatistik 


Anställda 1951 - 1974 (antal) 


125 


Brosten 
Krisen 1958 


100 


Storbrottet 
lades ner 
pga OK 


75 


50 


25 


0 
51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 


m 100+ arbetsdagar/år W 20 -99 arbetsdagar/år 0 - 19 arbetsdagar/år 


Ibland förekom permitteringar. Både vid otjänligt väder (man kan inte hugga sten i -20” och 
snöstorm) och vid arbetsbrist. Troligtvis förekom permitteringar under krisen 1958. 


Genomsnittliga löner kollektivanställda 1951 -1974 (kronor/tim) 


51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 


Löner betalades kontant i kuvert. Alla ören drogs från de anställdas löner och gick till fackklubben. 
De genomsnittliga lönerna i bilden ovan är ungefärliga. En stor felkälla är att de flesta stenhuggare 
arbetade på ackord och den noterade arbetstiden är en uppskattning. Löneskillnaderna var stora 
inom gruppen stenhuggare. Den stenhuggare som tjänade mest per timme kunde tjäna 200% mer 
än den som tjänade minst. 
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4.2.5 Personalresa till Rabbalshede marknad omkring 1960 


Lunch 


1967 var det en personalresa till Oslo men tyvärr blev det inga bra foton från den resan. 
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4.2.6 Avskedsfika i Humlekärr 


I slutet av 1973 samlades de flesta av de sista anställda för en avskedsfika. 


Stående: 

Åke Andersson (Humlekärr), Håkan Hermansson (Skalhamn), Anders Karlsson (Hannevik), Sven 
Johansson (Humlekärr), Hugo Andersson (Hannevik), Åke Simonsson (Ör), Gunnar Andersson 
(Skummedal), Nils Andersson (Hogen), Gustav Henriksson (Brastad), Ragnar Johansson 
(Humlekärr), Svante Olofsson (Ramsvik), Harald Hallberg (Skalhamn), Folke Jägsten (Skalhamn). 


Sittande: 

Harry Johansson (Ramsvik), Erik Olsson (Hogen), Valter Hallberg (Skalhamn), Wilhelm Hallberg 
(Skalhamn), Gustaf Karlsson (Humlekärr), Östen Hallberg (Humlekärr), Hilding Lundström 
(Humlekärr), Harry Forsberg (Källvik & Lysekil). 
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4.3 Samarbeten och andra företag 


Branschmöte omkring 1965. Kanske Gat- och Kantsten. 

Bakre raden: Ola Hjalmarsson (Kullgrens), Torsten Springer (Gat- och Kantsten), Dick Svanberg 
(Bohusläns kooperativa), Nils, okänd, Sigvard Norrby (Norrkila), Gerhard Beer (Beer o Co) och 
okänd 

Främre raden: Bo Estberger (Fernströms, senare inblandad i en oljeskandal i Växjö), Bo 
Markenberg (Gat- o Kantsten), Hjalmar Höij (Bohusläns stenförädling) och okänd. 


4.3.1 Sveriges Granitindustriförbund 


Sveriges Granitindustriförbund var en sammanslutning av stenfirmor. Uppgiften var att förhandla 
med statliga myndigheter. Om principer för täkttillstånd, miljöfrågor, arbetarskydd m.m. 
Förbundet fungerade även som remissinstans för statliga utredningar. Först var Nils enbart 
medlem, sedan styrelseledamot och de sista åren ordförande (1971-1972). 
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4.3.2 Statlig utredning om damm och buller 


1972-1974 var Nils medlem i en statlig utredning om damm och buller. Från stenindustrin kom 
också Ola Hjalmarsson, Kullgrens. Det var många sammanträden med representanter från bland 
annat LO, arbetarskyddsstyrelsen, ljudexpert (Ingemarsson från Göteborg) samt läkare från 
företagshälsovården. Bland resultaten kan nämnas ny lag om dammutsugning på fasta 
arbetsplatser. 


4.3.3 Försäljnings AB Gat- och Kantsten 


Våren 1950 kallade Leif Markenberg, chef för ett stenhuggeri på Sotenäset, till sammanträde i 
Uddevalla. Ett tiotal mindre företag startade ett försäljningssamarbete som Markenberg 
koordinerade. 


När de fyra stora stenföretagen (Kullgrens Enka, Skandinaviska Granit, De Förenade 
Granitindustrier och AK Fernström) fick reda på detta ville de också vara med. Då bildades 
föreningen Gat- och Kantsten. Att ha samarbete i form av en förening visade sig strida mot 
kartellagen (inget åtal) varför Försäljnings AB Gat- och Kantsten bildades 1952 med Torsten 
Springer som chef och kontor på Kungsportsavenyn 1 i Göteborg. Torsten Springer hade tidigare 
varit medlem (sekreterare) i den statliga steninköpskommitté som skötte upphandling och kontroll 
av statliga nödhjälpsbeställningar på 1930-talet. 


Bolaget skötte all försäljning av gatsten och kantsten. Bolaget var välskött och framgångsrikt men 
ofta med stridigheter om kvoter. Nils var styrelsemedlem från början till 1970-talet och fick ofta 


vara medlare vid konflikter. 


Genom uppköp och avtal med delägarna blev Kullgrens helt dominerande. 


Leif Markenberg omkring 1960 Torsten Springer omkring 1960 
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4.3.4 Stenindustrins Arbetsgivareförbund 


Från 1968 och tio år framåt var Nils med i styrelsen för Stenindustrins Arbetsgivareförbund. 
SAF skötte avtalsförhandlingar för cirka 3000 arbetare och tjänstemän. Många ville ha denna plats 
för att kunna påverka löner och anställningsvillkor. 


Avtalsförhandlingarna pågick tre dagar varje år. Nils tyckte att uppdraget var både hedrande och 
lärorikt. En nackdel var att han inte fick vara medlem i SIF vilket gjorde att han gick miste om sex 
månadslöner när Kullgrens gick i konkurs. 


4.3.5 Standardiseringsorgan 


Gatsten och kantsten var standardiserad enligt SIS 221811. I en tidigare standard var toleransen 
orealistiskt liten (+- 2 mm på råkantsten). Skandinaviskas VD Sven Mattsson sökte få ändring utan 
resultat. Nils fick då i uppdrag att försöka få gehör för sin uppfattning att toleransen skulle vara +- 
5 mm. Detta verkade omöjligt tills Nils föreslog att ett parti bra sten från Stockholms gatukontor 
skulle kontrollmätas av SIS tekniker. Det visade sig att endast 76 % klarade +- 2mm trots att stenen 
var av mycket god kvalitet. SIS fastställde toleransen till +- 6 mm. 


4.3.6 Beer 


N.S. Beer & Co A/S i Fredrikstad var ett norskt företag som hade stenhuggerier och fastigheter 
både i Norge och i Sverige. De hade över 800 anställda i början av 1900-talet men som alla andra 
drabbades de av 30-talskrisen och företagets storlek minskade mycket. 


För att styra företaget hade de ett "råd" som ingick i styrelsen. I augusti 1971 blev Nils invald i 
rådet och sista mötet var 1978. Förutom årsmöte "bolagsstämma" varje år var det fråga om 
värderingar av deras fastigheter i Sverige (ett 25-tal) samt konsultationer om bolagets skötsel och 
ekonomi. 


4.3.7 Sotenäs Sten 


När två stenhuggerier i Hunnebostrand (Johan Fredrikssons och Bohusläns Stenförädling) med 
drygt 100 anställda gick samman blev det fyra aktieägare med lika antal aktier. För att få en 
utslagsröst var Nils styrelseordförande i det nybildade bolaget "Sotenäs Sten". Två år 1973 & 1974. 
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4.4 Nils arbete med sten efter 1974 


1975 började Nils arbeta som produktionschef Bohuslän på Kullgrens Enka i Göteborg. Förutom 
stenhuggeriernas drift fick Nils insyn i ett par projekt som aldrig blev verklighet: Byggandet av 
bottendelen av en stor norsk oljeplattform i Rixö och ett stort vindkraftverk på Bohus-Malmön. 


1978 drogs Kullgrens med i moderbolaget Skansen-Lejonets konkurs och han fick bland annat den 
tråkiga uppgiften att hjälpa till med nedläggningen av stenhuggerierna på Rixö och Bohus-Malmön 
samt avskedande av personal. Han hjälpte även konkursförvaltaren att reda ut konkursen. 


Efter Kullgrens konkurs såldes Gat- och Kantsten 1979 till AP (Albin Persson i Skåne) och Bohus 
Kooperativa (chef Dick Svanberg). Samtidigt började Nils arbeta där. Han sysslade med ekonomi, 
marknadsföring och olika stenprojekt. Marknadsföringen bestod mycket av att han åkte runt i 
Sverige och höll föredrag om natursten. 


Han arbetade deltid till 1995 (75 år gammal). Efter det gjorde han några få reklamationsresor och 
några föredrag. 


Ett av Nils sista föredrag (år 2000). Troligen var åhörarna blivande landskapsarkitekter. 


19 (59) 


5 Produkter 


Alla stenprodukter baserades på finkornig rödgrå Bohusgranit. 


5.1 Kantsten (Råkantsten) 

Råkantstenen är bara lite bearbetad efter utkilning och riktning av kanter och kortändor. Svensk 
standard (SIS221812) bestämmer mått, toleranser.... En speciell variant är böjda kantstenar för 
kurvor. 


Kantsten stod under alla år för en stor del av försäljningen i Nils stenhuggeri. 


Bilderna nedan visar kanstenstillverkning och lastning i Fiskebäcksvik omkring 1950. 


Valter Hallberg putsar 


E 


Oskar Samuelsson kilar 


en Gunnar And 


Chaufför rsson Färdiglastat 
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5.2 Gatsten 


Ett vanligt mått på storgatsten var 14x14x20 cm. Kubisk smågatsten med måtten 9x9x9 cm kallas 
"knott". I Norge är knott 5-7 cm. När man sätter knott får man räkna med 1 cm fog. 100 knottar 
motsvarar då 1 m?. Granits densitet är 2,81 kg/l vilket ger att en knott väger omkring 2 kg. 


Knotten blev den vanligaste gatstenen efter krisen i början av 30-talet. Gatstenens andel av 
försäljningen avtog allteftersom tiden gick. 


Två Far från TEET nine 1950. På det vänstra tittar Håkan Hermansson; Oskar 
Karlsson och Axel Bält (?) på när Edvin Andersson och Karl Bält putsar storgatsten. Den högra visar 
hur storgatsten tippas ner i lastbåten. 


Nils utformade stensättningen när Övre EE REEE 
Kungstorget i Lysekil omkring 1970 
gjordes om. Flera av stensorterna och 
hällen i mitten kommer från Humlekärr. 
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5.3 Trappor 


Före 1950 tillverkade stenhuggeriet inte trappsteg på grund av att avtalet med 
Stenindustriarbetarförbundet förutsatte att arbetet uppdelades i två moment vilket gjorde 
produkten alltför dyr att tillverka. Först skulle brottarbetare kila ut ämnen med högst 50 mm över 
mått, sedan skulle stenhuggare göra ett färdigt trappsteg av ämnet enligt ritning på varje enskilt 
steg. 


Efter överenskommelse med stenkontrollant Sten Andersson i Stockholms stad fick stenhuggeriet 
göra en provleverans där den släta klovytan på Humlekärrsgraniten gjorde att bra trappsteg kunde 
tillverkas enligt samma principer som råkantsten. Med det menas att samma stenhuggare kilade 
råämnen och bearbetade dem färdiga enligt ritning eller standard. Detta arbetssätt innebar en 
kostnadsminskning på minst 50 Oé. 


Nils var överens med det lokala facket om ackord som betydde högre förtjänster för stenhuggare 
men förbundet sa nej. Efter många och långa förhandlingar med hot om blockad med mera 
lyckades stenhuggeriet få dispens för den nya metoden. Råtrappssteg som den nya produkten 
kallades har sedan tillverkats i många tusentals meter, även av andra firmor. Årsleveranser enbart 
till Stockholms stad brukade ligga på 1000 - 3500 meter, från mitten av 50-talet till 1973. 


1 d 


Nils provgår en Humlekärrstrappa i Stockholm omkring 1956 
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5.4 Mursten 


För att kunna utnyttja sekunda block såldes granit med varierande mått som på byggarbetsplatsen 
bearbetades till olika typer av murar, till exempel kvader-, rubbel- och kryssmurar. Kvadermurar 
har rektangulära block i jämna skift. Rubbelmurar har rektangulära block i ojämna skift. 
Kryssmurar har oregelbundna block. Försäljningen, som startade först cirka 1949, brukade ligga på 
2-3000 m2/år. Mursten helt färdig för montering tillverkades i mindre omfattning. 


Kryssmur framför Örebro slott 1965. Snart färdigmonterad kryssmur 


5.5 Råkilade gångbanehällar (Borgmästarsten) 


Råkilade gångbanehällar var en specialprodukt som tillverkades med ovanligt slät klovyta. Till 
Östermalmstorg levererade stenhuggeriet i början av 1960-talet 5200 m? till torgbeklädnad. Ytan 
är beundrad av många, speciellt arkitekter. Gångbanehällar användes också till barnvagnsramper i 
trappor samt i gångbanor (=trottoarer), därav namnet "gångbanehällar". Borgmästarsten är en 
lokal beteckning i Stockholms stad. 


Östermalmstorg i Stockholm. Borgmästarsten från Humlekärr. 
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5.6 Vattenbyggnadssten (Skrotsten) 


Omkring 50% av block som bryts i ett storbrott måste kasseras eftersom de inte har fina vinkelräta 
klovriktningar. En del av dessa kasserade block (skrotsten) om 1—6 ton styck såldes till 
hamnbyggnader, vågbrytare och liknande. I huvudsak på export. Till Tyskland, Holland och 
Danmark levererades årligen omkring 10 000 ton från stenhuggeriet. Stenhuggeriet hade ett 
samarbete med Kullgrens Enka, Skandinaviska Granit och Norrkila Granit om dessa leveranser. 


Produktnamnet på skrotsten var vattenbyggnadssten, men det namnet användes mest i officiella 
sammanhang. 


Nils besökte Zuiderzeewerken i Nederländerna omkring 1964 för att se hur skrotstenen användes. 
På högra bilden syns skeppsmäklare Hedley Ferm, okänd person, Hjalmar Höij från Bohusläns 
stenförädling och Dick Svanberg från Bohusläns kooperativa stenindustri. 


5.7 Beklädnadssten 


En specialleverans om cirka 4000 ton som bestod av cirka 80 cm tjock skrotsten gick till 
Eiderdamm i norra Tyskland. Betongen under dammluckorna klarade inte nötningen från det 
slamhaltiga vattnet. 


Stenhuggeriet levererade också cirka 8000 ton granit med måtten 20/30 * 20/30 * 40/60 cm som 
släntbeklädnad bland annat i Elbe. Denna sten lastades ut i Lysekil i samarbete med Norrkilas 
stenhuggeri som levererade ungefär lika mycket. 
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5.8 Krossprodukter 


Krossprodukter var en biprodukt till andra stenprodukter. Råmaterialet var avfall från storbrott 
och stenhuggning. 


Makadam. 16-32 mm och 32-64 mm 
Flis. 6-16 mm. (Ofta felaktigt kallat singel. Singel är en okrossad naturprodukt.) 
Stenmjöl. 0-6 mm. 


Krossprodukterna såldes lokalt inom Lysekils kommun. 


` ke) jä f 7 : | 


Makadam lastas för transport till kund. Humlekärr 1950-talet. 


5.9 Jetbränning 


Jetbränning användes inte bara i den egna produktionen utan såldes även som en tjänst till andra 
stenhuggerier. Se mer om jetbränning i kapitel 8. 
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Arbetsplatser 


Arbetsplatser utmärkta på flygfoto från 1960 
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Bua (Bu), Fiskebäcksvik (Fi), Humlekärr (Hu), Hällekila (Hä), Tjärnskogen (Tj), Lysekil (Ly), Norra 
Grundsund (NG), Ramsvik (Ra), Slättholmarna (SI), Stocken (St), Säven (Sä) och Träleberg (Tr). 
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6.2 Humlekärr 
Humlekärr var den centrala platsen för Nils stenhuggeri. Där fanns såväl de viktigaste storbrotten 
som området Hållfast. I Hållfast fanns arbetsplatser för stenhuggarna, kontor, smedja, verkstad, 


kross och lager. I dagligt tal sa man inte Hållfast utan Humlekärr. 


Berget Hamrehogen på Nils bror Thures gård i Humlekärr var stenhuggeriets sista storbrott. 


Kë dë 
Okänd stenhuggare putsar kantsten. Borgmästarsten 1966 
Omkring 1960. 


Nils vid kontoret. Omkring 1970. Kranresning i Hamrehogen omkring 1972. 
(Foto Harriet Hogevik) 
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6.3 Fiskebäcksvik 


Fiskebäcksvik vid Brofjorden var utlastningshamn med egen brygga. Innan omkring 1960 fanns det 
även en arbetsplats för stenhuggare där. 


1934 fanns ingen egentlig brygga. En liten pir gjorde det möjligt att lasta små pråmar. Efterhand 
kördes skrotsten från storbrottet till utfyllnad och hamnplan. I slutet av 1930-talet byggdes den 
första bryggan. Pålarna var av al som kom från Stale i Lyse. Då det fanns lera under det cirka 3 m 
tjocka sandlagret var det risk att bryggan med tillhörande hamnplan skulle glida ut i Brofjorden. 
Därför anlade Nils en pir av skrotsten som efter flera års byggande blev ett bra skydd mot ras, men 
också ett skydd mot västliga vindar. En period var det uppehåll i utbyggnaden för att invänta 
vattendomstolens godkännande. Det var många lastbåtar som lastade gatsten, kantsten och 
skrotsten. 


Efter OK:s övertagande byggdes hamnen om till lotsplats. 


Bryggbygge omkring 1958 
Thure & Leif Andersson, okänd & Folke Jägsten 


Lastning omkring 1958 Brofjordens inlopp & Fiskebäcksvik 2010 
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6.4 Stocken och Säven 


Stocken och Säven i närheten av Skalhamn var två viktiga arbetsplatser. Speciellt på 1920-talet. I 
viken Säven fanns utlastningshamn med en brygga som kallades ”Wilhelms brygga”. 


WB = Wilhelms brygga i Säven. 
ST = Stocken 


6.5 Småbrott 


Lite varstans fanns det småbrott som inte är utmärkta på flygfotot i kapitel 6.1. Några bönder stod 
hemma och högg på deltid och fick råämnen fraktade till sig. 


6.6 Ramsvik 


1960 — 1974 I början ett tiotal stenhuggare från Johan Perssons stenhuggeri. Några få i slutet.. 


6.7 Norra Grundsund 


1956 — 1958, ett tiotal stenhuggare från Förenade Granitindustrier. 


6.8 Träleberg 


En stenhuggare och en stenkörare var anställda genom AB Brosten. 


29 (59) 


6.9 Lysekil 


Flera olika småbrott. Anställda i AB Brosten 1953—1959. Efter det några få stenhuggare. 


6.10 Tjärnskogen 


En del av Lyse Övre i närheten av Lerklev. Troligen började stenhuggare tillverka gatsten i småbrott 
i Tjärnskogen redan tidigt 1920-tal. Gatstenstillverkning med 2-8 man fortsatte till 1958 med 
kortare avbrott i början av 1930-talet. 1974 tömdes lagret av smågatsten. 


6.11 Hällekila 


Genom muntligt avtal med Filip Johansson i Hällekila (Häggvall) fick stenhuggeriet tillverka gatsten 
och kantsten mot avgift (berglega). Det var tidvis endast 2-3 man. 


6.12 Slättholmarna 


Stora och Lilla Slättholmen utanför Norra Grundsund var samfälld mark till Lyse Övre och Lyse 
Nedre. I början av 1930-talet högg tre bröder Nilsson (Artur, Hilding och Karl) smågatsten på 
Slättholmen. Där fanns ingen brygga utan lastning skedde med skottkärror och landgångar direkt i 
båten som ofta var bröderna Algot och David Russbergs i Norra Grundsund. Nils kusin Gunnar 
Warm och storebror Thure tävlade om att vara bäst på att hålla balansen på de smala 
landgångarna. Båda två var skickliga. 


6.13 Kärnet (Bua) 


På prästänkesätet Bua i närheten av järnvägen vid Buabacken högg i början av 1930-talet ett par 
stenhuggare gatsten som lastades direkt på järnvägsvagnar stående på spåret och måste alltså 
lastas mellan två tågpassager. Efter lastningen lossades bromsarna och vagnen rullade sedan till 
Lyse station till stort nöje för barnen på Lyse Övre. Nils var inte säker på att det var Firma Wilh. 
Anderssons stenhuggeri, kanske ett samarbete med annan firma. Kanske ett samarbete med Karl 
Warm i Lysekil som var gift med Wilhelms syster Hedvig. 


6.14 Skredsvik 


Skredsvik ligger mellan Bokenäset och Uddevalla. Omkring 1947 drev Wilhelm i liten skala 
provbrytning av "vit granit" i Skredsvik. Det blev bara provbrytning, eftersom graniten innehöll lite 
järnoxid, med risk för rostfläckar. 
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7 Lastning och transporter 


Stenen från Wilhelms stenhuggeri fraktades i början huvudsakligen på lastbåt från Säven och 
Fiskebäcksvik. På 1920-talet var det mest stora ångfartyg från Jonsson & Sternhagen. "Patria" och 
"Burgundia” om cirka 2000 ton, ofta i samlast med Rixö. Under 1930-talet och senare var det mest 
bohusskutor om 60—400 ton. 


S/S Viksten vid Wilhelms brygga i Säven. 1920-talet 
Foto: okänd, fått av Mats Andreasson 


1940-50 talen gick en betydande del på järnväg. Dels utlastning från statens lager, dels leverans 
från eget lager till Stockholm, Arboga... Som mest avgick 507 fullastade järnvägsvagnar under ett 
år i slutet av 1940-talet. En järnvägsvagn lastade 20-30 ton. 


Dee 


Järnvägsvagn lastad med sten. Lyse station. Kantstenslastning i Fiskebäcksvik. 
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När Nils behövde frakta något via lastbåt tog han kontakt med skeppsmäklaren Ferm & Olsson i 
Lysekil som ordnade skeppningen. (Olsson i firmanamnet var Guns farbror Axel Olsson.) 


Lastbåtarna anlöpte oftast Fiskebäcksvik, men även Lysekils hamn. I början användes kassar om 
cirka 1,5 ton styck som lastades för hand, med på och avkrokning. Nils konstruerade en 
självtippande kassa om cirka 5 ton. Detta minskade totala lastningskostnaden med cirka 50 %. Han 
skulle ha haft patent på detta under 1920-talet då hundratusentals ton gatsten lastades! 


Ett exempel på omfattningen av fartygsfrakt när den var som störst ses nedan för en period 1961 
då följande lastbåtar avgick med sten från stenhuggeriet: 


Datum Namn Lastförmåga (ton) Last (ton) Destination 
6 apr Nanna 131 131 Falkenberg 
7 apr Klaus Block 700 676 Tyskland 

10 apr Elsie 95 95 Falkenberg 

12 apr Vandia 210 145 Stockholm 

14 apr Oste 560 560 Tyskland 

17 apr Lindö 190 56 Eskilstuna 

19 apr Jan Jonas 700 665 Tyskland 

21 apr Nadia 165 119 Stockholm 

25 apr Elsie 95 95 Falkenberg 

28 apr Ingeborg 430 430 Tyskland 
5 maj Roland 350 350 Tyskland 
9 maj Ulla Karin 160 103 Stockholm 

10 maj Aina 135 135 Stockholm 

12 maj Marschenland 430 430 Tyskland 

16 maj Heros 380 380 Tyskland 


Johannes Fredrich & Zwartewater Anders johansson 
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Johan Mattsson, Hugo Andersson och Albert Holm. Skrotstenslastning 1970. 
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Stenhuggeriets lastbilar var relativt små och användes för transporter över korta avstånd. De 
transporterade sten mellan storbrott och arbetsplatser, vid lastning av båtar och järnvägsvagnar 
och för att leverera krossprodukter. 


De första lastbilarna köpte Wilhelm omkring 1935 för transport av block från storbrott till 
arbetsplatserna samt lastning av färdig sten. Det började med två begagnade billiga Fordar som 
klarade cirka 2 tons last. Genom överlaster och block som skadade flaken avverkades flera bilar 
innan kriget kom. 


1940 monterades gengas på en lastbil. Bränslet var ved, oftast björk i små kubiska bitar, cirka 
6x6x6 cm. Detta fungerade ganska bra fast motorn blev mycket svagare. Värre var bristen på oljor, 
däck, batterier med mera. Gengaslastbilarna var i gång större delen av dygnet. Förutom sten och 
makadam transporterades även fisk och konserver åt konservfabrikerna i Sjöbol Bore och 
Brofjorden. Även många andra transporter, till exempel proviant till de lastbåtar som låg för ankar 
i Brofjorden. 


Efter kriget köpte Wilhelm två begagnade lastbilar av militären. Bland de lastbilar som köptes efter 
1950 kan nämnas en 6-tons Scania diesel, samt en 8 tons Volvo med 12 tons släp. Släpet blev dock 
inte mycket använt men fick i alla fall ASG och Bilspedition att känna lite konkurrens. 


Stenhuggeriets lastbilar servades och reparerades på 1960- och 1970-talen hos Thor Anderssons 
bilverkstad i Gåseberg. 


Lastbilar i form av långtradare övertog alltmer av transporterna till kund i takt med att de flesta 
kommuner slopade sina stengårdar och övergick till direktleverans till arbetsplatserna. Även 
stenhuggeriets arbete rationaliserades eftersom lastbilarna kunde hämta stenen direkt från 
stenhuggeriets lager utan omlastning. 


Stenhuggeriet brukade anlita ASG eller Bilspedition för långtradartransporter. 


Lastning borgmästarsten. Humlekärr 1966 
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8 Jetbränning 


8.1 Allmänt 


Jetbränning är en metod att bränna skåror i berget så att man utan för stora kassationer kan 
spränga loss stora stenblock. 


Stenhuggeriet köpte först två aggregat av första generationen som sedan ersattes av två av andra 
generationen. Dessa aggregat användes både i det egna stenhuggeriet och vid jetbränning åt 
andra bolag. 


8.2 Generation 1 


Vid ett besök på en Parismässa fann Kullgrens produktionschef Bror Strömsten en maskin som skar 
kanaler i granit. Drivmedlet var syrgas och flygfotogen. Vid en demonstration på Bohus-Malmön 
omkring 1960 visade sig metoden vara effektiv och Nils beställde omedelbart ett aggregat med 
option på ytterligare ett. Generation 1 var ganska arbetskrävande med stora transporter av syrgas. 
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Jetbränning omkring 1965. Generation 1. Jetskötaren Erik Sjöberg och Harry Johansson (?). 
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8.3 Generation 2 och Granitjet AB 


I augusti 1966 ringde Dick Svanberg (chef för Bohusläns Kooperativa Stenindustri) till Nils och 
berättade om att han sett en annons om en amerikansk jetbrännare som fungerade enligt en ny 
princip. Jetlågan drevs med tryckluft och dieselolja och var mycket effektiv (2 m2/timme). 


Professor James A. Browning från USA var utvecklare. Han hade ett företag som tillverkade och 
sålde jetbrännarna. Då Nils och Dicks engelska inte var den bästa bad de Bengt-Olof Lindbom 
hjälpa till. Bengt-Olof var Nils Rotarykompis och innehavare av Lindboms segelmakeri och 
skeppshandel i Lysekil. De fick en offert som de tyckte var intressant och beställde ett exemplar 
samt option på två till. 


Granitjet AB bildades, fick europaagenturen och blev en framgång. Bolaget ägdes till lika delar av 
Bengt-Olof, Dick och Nils. Bengt-Olof skötte det löpande arbetet och Thor Anderssons bilverkstad i 
Gåseberg skötte servicen. Aggregat såldes till svenska och utländska stenhuggerier. Polen var 
största marknaden. Så småningom kopierades maskinen och bolaget avvecklades 1991. 


Humlekärr maj 1971. Brownings medarbetare, James A. Browning, 
Osborn Andersson (senare Hogevik) och Bengt-Olof Lindbom. 
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9 Stenhuggare 


37 (59) 


: And FSS IRAS Bor 3 
Kanake Ee i Humlekärr på 1940- talet. Okänd 1940-talet. 
Foto okänd. Fått av Lars-Olof Stilgård. 
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Spett var ett bra redskap Oskar Samuelsson omkring 1954 
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Valter Hallberg 1965 | | Här formas smågatsten 
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Östen Hallberg 1965 Wilhelm Hallberg 1972 


39 (59) 


Humlekärr 1960-talet. eende, "Anders Laurell (Hannevik), Harry ERT (Källvik), Magnus 
Andreasson (Skalhamn), Axel Jansson (Humlekärr), Wilhelm Hallberg (Skalhamn), Ernst Lysell 
(Skalhamn) Sittande: Okänd, Valter Hallberg (Skalhamn). 

Foto Terje Fredh, fått av Mats Andreasson 


> sc 


Humlekärr före 1958. Stående: Ivar Jansson (Humlekärr), Gunnar Fredriksson (Skalhamn), Oskar 
Mattsson (Humlekärr), 

Sittande: Karl Gustavsson (Humlekärr), Reinhold Olsson (Skalhamn), Nils Jansson (Humlekärr), 
Ivar Karlsson (Slättna), Johan Mattsson (Humlekärr). Foto Elsa Karlsson, fått av Mats Andreasson 
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10 Storbrott 


Brottbasar: 

Skalhamn Stocken: Johan Mattsson 1920-talet 
Humlekärr Hållfast: Nils Jansson 1935-1948 
Humlekärr Hamrehogen: John Niklasson 1945-1958 
Humlekärr Hamrehogen: Nils Jansson 1958-1967 
Humlekärr Hamrehogen: Gustaf Karlsson 1968-1972 


3 j y 


Wilhelm och okända 1940 


Nu har kranen lyft på ett vackert b 


-talet lock. Bredvid blocket står 


brottbasen John Niklasson. De båda chaufförerna är Johan 
Olsson och Gunnar Andersson. 
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Spillsten delas och körs till krossen. På högerbilden syns Kasper Karlsson, Gunnar Andersson och 


Gustaf Karlsson. Omkring 1960. 
Se DK 3 


Till vänster Gustaf Karlsson. 1950-talet 


Nedan okänd, John Niklasson och okänd. 
1950-talet 
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Erik Olsson och okänd. Omkring 1970. 


Se 


I botten på ett storbrott samlas vatten. Vinter i storbrottet. 


Anders Karlsson omkring 1968. Johan Olsson och okänd slutet 1940-talet. 


AN 
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I småbrotten fanns det ofta en handdriven kran som bestod av en hjärtstock cirka 4 m hög, två 
strävor cirka 6 m långa samt en bom 6-7 m lång. Godkänd last cirka 2 ton. En handdriven vinsch. 


I storbrott var en så kallad Derricktyp vanlig. Kranmast 14—16 m hög, 5—6 stag av 22 mm stagwire 
samt en bom 14-16 m lång. Driven av el eller bensinmotor. Kranen var fast monterad och måste 
flyttas några meter när blocken runt omkring den var slut. 


En 5- tons kran skall resas i storbrottet | Hjärtstocken är på väg ger: 
Järven i Humlekärr. Omkring 1955. 


o 


Den 13m höga kamen? är snart på Hale. Nils tittar på. 
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Man får inte vara höjdrädd om man skall klättra upp i toppen och skruva fast vajrarna efter att 
kranen rests. Ibland var det svårt att få någon frivillig till det så då klättrade Nils själv upp. Om det 
är han på fotona här går inte att se. 


Omkring 1960 inköptes en 10 tons (vid 3 m radie) mobilkran märke Gottwald. Den var avsedd att 
användas i storbrott men hade för dålig lyftkraft vid långa (10-20 m) radier. Att lasta skrotsten upp 
till 6 ton/styck från upplag gick bra. Den var egentligen en dålig investering. På bilden nedan gör 
den i alla fall lite nytta vid en kranresning. 
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11 Lastbåtar i Fiskebäcksvik 


Tidvis gick specialfartygen "Heinrich Hauschildt" och "Grete Hauschildt" i skytteltrafik med 
skrotsten från Bohuslän till Cuxhaven, Hamburg och danska hamnar. De lastade ofta i 
Fiskebäcksvik. 


När Heinrich Hauschildt första gången angjorde Fiskebäcksvik anlitades inte lots. Kapten Reese 
påstod att han som ubåtskapten under andra världskriget legat på havsbotten vid Lindholmen och 
kände Brofjorden bättre än lotsen. 


Heinrich Hauschildt byggdes 1959 i Hamburg och höggs upp 2009. Grete Hauschildt byggdes 1963 
och förliste utanför Cuxhaven 7 dec 1973 på resa Gent-Rendsburg med last av fosfat. Två man fick 
sätta livet till. 
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Grete Hauschildt. kanske man 1963 (foto från pue 
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Ovan och nedan; Gunilla av Oskarshamn lastar sten i 
Fiskebäcksvik 1946. 

Till höger: Gunilla är numera skolfartyg hemmahörande 
på Öckerö. Foto: Patrik Eld 2020. 
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Resten av fotona i det här kapitlet är troligen från 1950-talet. 


Ambri av Näset 
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Regina av Skärhamn 
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Niederelbe 


Rex av Lidköping 
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Lastbåt 1960 Lastbåt 
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Kantstenslastning | Blenda av Hamburgsu d och fören på 
Dagny av Tegelstrand 


Lastbåt ankommer och lastas 
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Kaltehofe & Irma Marie Lastbåt och skuta från Hovenäset 
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Pelleworm lägger till utanför Dagny av Tegelst 
Hugo Andersson längst till höger 


d 


rand med skepparen Arthur Karlsson. 


Albert Holm, Hugo Andersson & Bertil Jansson Blenda av Hamburgsund hämtar gatsten från 
statens lager i Skalhamn. 1955—1960. 
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12 Lastbåtar i Lysekil 


Fotona i det här kapitlet är troligen från 1950-talet och stenen från Brostensstenhuggare. 


a 


Fyrmastaren Svanen av Klädesholmen las 
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tar storgatsten vid Anderssons kaj 
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Lastning storgatsten 


Ellen av Hamburgsund 
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13 Krossen 


Fram till 1954 användes den gamla krossen som Wilhelm köpt. 1955 köptes en ny modern kross 
med tillhörande lamellmatare där hela billaster tippades i och krossen matades utan större 
ansträngning av krosskötaren. I anläggningen ingick transportband och lastfickor. 


a 


Lennart Hansson Helge Hansson och Hilding Lundström (?) 
Gunnar Andersson & Kasper Karlsson monterar svänghjulet 
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Helge Hansson 
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LA Diverse 


Före 1952 (då en förman anställdes) sköttes all kontorsverksamhet i hemmet på Hogen (och 
tidigare på Lyse Övre). 1952 byggdes ett litet förmanskontor med telefon i Humlekärr. I mitten av 
1950-talet flyttades platskontoret till en annan byggnad i Humlekärr. Denna byggnad byggdes 
senare ut med plats för 2-3 personer. 


Fotona nedan är från kontoret i Humlekärr omkring 1970. 


Folke Jägsten och Erik Olsson Hugo Andersson 


Nils Andersson (foto Harriet Hogevik) 
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Rast i Humlekärr omkring 1960. Ernst Lysell, Reinhold Olsson, Gunnar Andersson, Okänd, Bertil 
Jansson, Hilding Lundström & Hugo Andersson 
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I februari 1965 lyckades åtta anställda kamma hem en storvinst på tipset. Här är vinnarna: 
Harald Hallberg, Wilhelm Hallberg, Lennart Karlsson, Knut Holm, Ernst Lysell, Anders Karlsson, 


Reinhold Hallberg, Folke Hallberg. (foto fått av Wilhelm Hallberg, också i Lysekilsposten) 


57 (59) 


En smed och en smedja var en nödvändighet för varje 30-tal stenhuggare. Smeden var fram till 
1958 anställd av företaget men avlönades av stenhuggarna. Först därefter fick stenhuggarna fria 
verktyg (men också lägre ackordslön). Den sista och bästa smedjan fanns i Humlekärr. 
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Det, var AN i Ge 1958. Kortedala torg augusti 1965. Åtminstone en del 
Här är biskop Bo Giertz på besök i av stenen är från Humlekärr 

stenhuggeriet i Humlekärr. Han och Nils 

tittar på när stenhuggaren Håkan 

Hermansson putsar kantsten. Med på 

bilden är även prästen Gunnar Frank. 

Foto okänd. 
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Byasmeden Frans Axelsson i Hannevik var inte anställd i stenhuggeriet men anlitades ofta. Här är 
han i sin smedja. 
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